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1. ERWEITERTES VERSTANDNIS VON ,,HALTESTELLE"
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2. ERREICHBARKEIT ALS SCHLUSSELFAKTOR

* Durchgehende Gehweganbindung
in 2 km Umkreis (10 — 15 Minuten
Gehzeit)

* Sichere Radweganbindung im
Umkreis 5,0 km (10 — 15 Minuten
Fahrzeit mit dem E-Bike )

* Anbindung mit OV-Zubringer-
Linien aus 5 -7 km Distanzen
(10 — 15 Minuten Fahrzeit)

* Anbindung mit Bedarfsverkehren
aus 5—7 km Distanzen (10 -15
Minuten Fahrzeit)

* PKW-Anbindung mit Kurzzeit-
Parkplatzen und Park & Ride

OVAS-Haltestelle
Fahrtrichtung Amoldstein
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3. NUTZUNG DER HALTESTELLE NACH GEHDISTANZ
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Anzahl der Nutzer:innen multimodaler Verkehrsknoten in Abhidngigkeit von der Distanz, Dauer der Anschlussmobilitit zur Gl-Buslinie: Fahrgastbefragung im Mai 2023 (n=268)
linkes Bild: Stadt Graz (n=101), rechtes Bild: Graz-Umgebung (n=51) Masterarbeit an der FH Joanneum von Manuel Slupetzky
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Anschlussmobilitdt zur A&S-Haltestelle Gleisdorf: Verkehrsmittelnutzung nach Distanz
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4. HINDERNISSE FUR ZU FUR GEHENDE

* Fehlender durchgangiger und sicherer Gehweg

* Zu schmaler Gehweg, z. B. fur Eltern mit Kindern, Kinderwagen oder Rollstuhl

* Fehlende sichere Querungen

* Zu kurze Ampelphasen bei signalgesicherten Querungen

* Mangelhafte bzw. keine Beleuchtung bei Dunkelheit fir Gehweg und Wartebereich

* Wartebereich ohne Regendach

* Verwahrloster Eindruck der Haltestelle aufgrund nicht verfigbarer bzw. nicht entleerter Mulleimer

* Keine Sitzgelegenheit
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5. FUBWEG-ANALYSE: EINZUGSBEREICH 1,0 —1,1 KM
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Gehwegekarte
A&S Haltestelle Gleisdorf
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1-1.1km Distanz auf begehbaren Wegen
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6. FURWEG-ANALYSE: HALTESTELLEN-UMFELD
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7. MULTIMODALE ERREICHBARKEITS-ANALYSE
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8. HURDEN

e Zersplitterung der Zustandigkeiten und Finanzierungsansatze
=» Forderansatz ,integrierte Haltestellenplanung" ware hilfreich
=» Definierter verwaltungsinterner Prozess, mit Ubergreifender Zielsetzung und abgestimmten Ablaufpldnen
zwischen den beteiligten Verwaltungseinheiten
* Teilweise einseitige Auslegung der ,Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs™ laut StVO
zugunsten des Motorisierten Verkehrs

=> Starkere Berucksichtigung des FuRRverkehrs, z. B. bei Querungshilfen

=» Bewilligung von Zebrastreifen nicht nur auf Basis von Ist-Daten, sondern auch von zukinftigen Potenzialen

* Generell: Datengrundlagen fehlen bzw. sind mangelhaft

=» Modal Split Erhebungen bericksichtigen nur die Hauptverkehrsmittel, Fuldwege haben jedoch haufig
Zubringerfunktion — Erfassung der Etappen notwendig

=» Systematische Erfassung von Geh-, Grin- und Aufenthaltsflachen, um ihren Anteil an den gesamten
Verkehrsflachen abschatzen zu konnen
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KONTAKT

Walter Slupetzky Stefan Walter
+43 69915111573 +43 316 877- 2924
w.slupetzky@quintessenz.or.at s.walter@stmk.gv.at
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